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5. Movimentac&o nos Aeroportos

5.1. Os Maiores do Pais

No Capitulo “Movimentacdo nos Aeroportos”, o leimdera acompanhar
com detalhes a Movimentacdo nos quatro maiorespedos do pais em
movimentacdo de carga total, que inclui as cargasdticas e internacionais.

A abordagem feita inclui: a situagdo desses aetaponoje em dia,
perspectivas para o futuro com os investimento§&deerno Federal e ainda os
problemas que afetam sua operacdo até mesmo pnaldanos operacionais e
transtornos a passageiros em outros aeroportosidia érea brasileira.

Os quatro maiores aeroportos do pais em movim@ntde carga total
(doméstica e internacional) sdo, em ordem (Infra2065-2007):

» Aeroporto Internacional de Séo Paulo / Governadodrd Franco

Montoro— Guarulhos - SP (IATA: GRU)

* Aeroporto Internacional de ViracopeCampinas - SP (IATA: VCP)

» Aeroporto Internacional Eduardo Gomebanaus - AM (IATA: MAO)

* Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro / Gale&mntonio Carlos

Jobim- Rio de Janeiro - RJ (IATA: GIG)

Na Secao 9.3, podemos encontrar dados sobre esse®”0S, como: area
do aeroporto, comprimento da(s) pista(s), tamamhdedminal de Carga (Teca) e

0s principais produtos importados e exportados.
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Nas Tabelas 23 e 24, um quadro comparativo doayaenfos trés altimos

anos (2005-2007) desses aeroportos, no que digit@gpmovimentacdo de carga

aérea e de passageiros.

Movimento Operacional Acumulado da REDE INFRAERO

Obs: Carga Aérea - embarque mais desembarque {com transito).

Tabela 23 — Movimento Operacional de Carga: quatro maiores de carga

. Cadigo Carga Aérea (Kg)
D d
ependéncia ATA —
SBGR - Aeroporta Internacional de Guarulhos GRU 470.944.200 419.848.126 424,156,583
SBKP - Aeroporto Internacional de Carnpinas CPQ 179.433.222 178.797 426 234.915.901
SBEG - Aeroporto Internacional de Manaus MAQ 139.958.553 147.240.980 166.398.911
SEGL - Aeroporta Intemnacional do Galedo GIG 54.814.575 78.138.789 §1.299.433

Movimento Operacional Acumulado da REDE INFRAERO

Obs: Passageiros - embarque mais desembarque (mais conexéo, sem militar)

Dependéncia

SBGR - Acroporto Internacional de Guarulhos

Cadigo

Passageiros

I1ATA

2005
15.634.797

Total

2006
15,758,181

2007

SBKF - Aeroporto Intermacional de Campinas

816.559

526.246

SBEG - Aeroparta Internacional de Manaus

1.508.022

1.689.817

SBGL - Aeroporto Internacional do Galedo

§.657.139

0.856.527

Tabela 24 - Movimento Operacional de Passageiros: quatro maiores de carga

5.2. Quadro Comparativo do Movimento Operacional

Nesta parte, um quadro com 0 movimento operacidoal 7 maiores
aeroportos brasileiros em movimentacao de cargsma#rs Ultimos 3 anos (2005-
2007).

Analisando os numeros de 2007, em primeiro lugagr@hos - SP segue
firme na lideranca com 32,2% de participacdo n&iren A quantidade de carga
gue passa em Guarulhos, um pouco mais de 424 meilatdas, € mais de 75% da
movimentacédo de carga sobre o segundo colocaderapérto de Viracopos, em
Campinas - SP. Mesmo longe de Guarulhos, Viracepa$a tem mais de 40%

(2007) sobre Manaus, o terceiro colocado, com 164, tneladas.
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Com a metade das toneladas de cargas movimentadslaeaus, aparece o
Aeroporto do Gale&o, no Rio de Janeiro com um pooais de 81 mil toneladas
de carga, representando cerca de 6% do total.

A partir dai, com nimeros um pouco mais proximo$dledo, seguem os
Aeroportos de Recife, Brasilia e Salvador. SO parter uma idéia, Recife que é o
quinto em movimentacao de carga, s6 detém menb%odip total.

Na Tabela 25, um quadro com a movimentagdo deachog sete maiores
aeroportos do pais em movimentacao de carga. Nessia, as quantidades estédo
expressas em quilogramas. Para a tabela complet@daentacdo de carga nos
aeroportos administrados pela Infraero nos an@9d@6 a 2007, consulte a Secéo
9.3.

Movimento Operacional Acumulado da REDE INFRAERO

- embargque mais desembargue (co

Dependéncia Cadigo Carga Aérea (Kqg)
IATA Total

SBEGR - Aeroporto Internacional de Guarulhos GRU 470,944 200 419845126 424 156.583
SEKP - Aeroporto Internacional de Campinas CPQ 179,453,222 178,797 426 234.915.901
SBEG - Aeroporto Internacional de Manaus MAO 1359.9558 553 147.240.950 166.395.911
SBGL - Aeroporto Internacional do Galedo GIG 84.814.578 78.133.789 §1.299.439

SEBRF - Aeroporto Internacional de Recife REG 56,764 639 59.2589.755 55.096.769

SEBR - Aeroporto Internacional de Brasilia BSB 53.811.080 42.672.036 50.192.059

SBESY - Aeroporto Internacional de Salvador S5A 73.057 545 43.784 265 41 461,722
llDemais asroportos 270.060.545 259.026.063

TOTAL 1.358.894.463|  1.228.769.460

Tabela 25 — Movimento Operacional de Carga na Rede Infraero (2005-2007)

Nas proximas secdes deste Capitulo apresentaremagiairo maiores

aeroportos em movimentacao de carga em detalhes.

5.3. Aeroporto de Guarulhos — SP
5.3.1. Guarulhos em NUumeros

O Aeroporto Internacional de Sdo Paulo/Guarulh@dovernador André
Franco Montoro (IATA: GRU), é o principal e o ma®vimentado aeroporto do
Brasil, localizado na cidade de Guarulhos - SPhaioo de Cumbica, distante 25

guildmetros do centro de Séo Paulo.
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Sendo um hub na América do Sul, Guarulhos € o nmaeooporto do
Brasil. Em 2007 foram 18.795.596 passageiros. Blusporte de carga, é o maior
da América Latina e movimentou 424.156.583 Kg tamkén 2007.

O Aeroporto de Guarulhos atende a uma média dsanperior a 50 mil
passageiros, que utilizam os servicos de 38 conmmndéreas, partindo e
chegando de 26 paises e mais de 100 cidades nacoda exterior. Atualmente,
a populacao flutuante diaria, que inclui passageiempregados, acompanhantes
e visitantes, chega a 100 mil usuérios.

O terminal cargueiro internacional é o maior da Ao@do Sul e conta
com armazenagens automaticas feitas por transelmsd transferidores
autopropelidosscanners e outros equipamentos de ponta.

Sao dois grandes terminais, interligados por umedor central, em forma
de “U”, divididos cada um em duas alas: as chamadas “A” e “B”, que estéo
localizadas no TPS-1, e as asas “C” e “D”, estam @wesso pelo TPS-2.
Basicamente, cada edificio estda segmentado em pa@snentos: embarque,
desembarque e mezanino. E neste terceiro pavimeetos usuarios do aeroporto
encontram diversos estabelecimentos comerciais deeipa necessidade,
incluindo postos telefénicos (TPS-1 e TPS-2), dogré€ios (TPS-1) e farmécias
(TPS-1 e TPS-2). Também é no mezanino que os astasi da aviacdo
encontram dois pontos para observacgéo do trafego &¥cal, por meio de vidros,
localizados nas asas “A” e “D".

No corredor central de interligagdo entre os dersninais, erguido no
pavimento de embarque, esta o0 acesso ao prédimiathativo da Infraero, sendo
gue, no mesmo nivel, pilotos e despachantes opeesidas companhias aéreas
podem acessar a sala AlS ebdiefing meteorolégico do aeroporto, uma das mais
bem estruturadas do pais. A superintendéncia dopaeo esta localizada no
terceiro andar do edificio, enquanto o quinto pavito abriga o COA (Centro de
Operagfes Aeroportuarias) e o acesso para o CGRrgQke Controle de Patios).
Este ultimo poder ser observado pelos usuarioediparto. Lembra a cabine de
uma Torre de Controle, mas de fato é usado paréanagio de fiscais de patios,
operadores diéngers e veiculos déandling.

A propria Infraero reconhece que, apesar do acimpmstar bem cotado
entre os usuarios do transporte aéreo brasiledisteen falhas, como a falta de

uma praca de alimentagdo. S&do apenas trés resemjraando um executivo e
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dois populares, e poucas lanchonetes dofagdood. Mas a estatal adianta que o
TPS-3 contemplard uma praga de alimentacdo. Owtiverde muita reclamacéo
entre 0s usuarios séo os altos precos cobradoegicionamento do aeroporto.
Além disso, o0 estacionamento € descoberto e a imadas 3.090 vagas
disponiveis esta longe da area de movimentagatedomais.

Guarulhos opera duas pistas paralelas para pousdscelagens; a
09R/27L, com 3.000 metros de comprimento por 45asade largura, e a pista
09L/27R, com 3.700 metros de comprimento por 45asate largura. A primeira
é utilizada preferencialmente para pousos, enquansegunda, mais longa, é
reservada para as decolagens. Como as duas téas&@#nmetros de separagao
longitudinal, ndo sé@o autorizadas operacdes simedifide pousos e decolagens.
Felizmente, gracas a implementacdo de equipametgosnonitoramento de
trafego mais modernos e uma melhor coordenacgée estcontroladores de voo
da Torre Guarulhos e do Controle Sdo Paulo (AR, éxiste pouca espera para
decolar. Até pouco tempo atras, se uma aeronavess passando o Marcador
Externo para pousar na pista 09R, uma outra alanlpada decolar na pista 09L
era obrigada a ficar esperando o pouso completpista paralela para ser
autorizada a iniciar a rolagem. Hoje, esta operagdais flexivel, principalmente
se 0 aeroporto estiver operando em condic¢des wisBaarulhos opera ILS Cat. Il
nas cabeceiras 09L e 09R, e ILS Cat. | nas calasc2iR e 27L.

Nesses Ultimos trés anos, a Infraero investiu R$railhdes em obras de
complementacédo, revitalizacdo e adequacdo dosmsistele patios e pistas
existentes no aeroporto. Primeiro, a estatal entr@g obras de recapeamento da
pista 09R/27L. Em seguida, processo de recuperdgdpista 09L/27R. Outra
novidade é que taxiway Alfa, uma das pistas de taxi paralelas a pista 2R
foi estendida até a cabeceira 27R. Antes, ela Bdaco trecho entre o chamado
patio Foxtrot e daxiway Juliet. Também foram incluidas no pacote de obras
recuperacdo do sistema de macrodrenagem e a imagé do acesso viario do

aeroporto.
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A Figura 3 mostra o ADCAgrodrome Chart) de Guarulhos:
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Figura 3 — ADC - Guarulhos

Apbs o acidente com o véo TAM 3054, em 17 de julb@?007, parte dos
voos do Aeroporto de Congonhas (IATA: CGH) foi stemida para Guarulhos, o
que o tornou ainda mais movimentado. Assim, a dsin para construgdo da
terceira pista foi reacesa.

O projeto previa a construcdo de uma terceira pstalela, em area
localizada entre o aeroporto e a Serra da Cardanmias, em 21 de janeiro de

2008, o Ministério da Defesa comunicou que desdéiconstrucdo da terceira
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pista. Para a Infraero, o volume de trafego natfigeria a obra, que custaria
cerca de R$ 400 milhdes, sendo que as duas p@tgsoctam com tranquilidade

54 movimentos de pousos e decolagens por hora.

5.3.2. Desafios para o Futuro

Guarulhos prepara-se para os proximos 10 anos deagim com a
construcdo do terceiro terminal de passageiros-q)PS

Apbs véarios empecilhos e desmebramentos, o Trila&lontas da Unido
(TCU) autorizou, em setembro de 2006, a retomadgrdoesso de licitagéo,
mediante a revisdo dos valores da obra, que estextnemamente elevados.

O novo edificio custara aos cofres da estatal cdecd®®$ 1 bilhdo. De
acordo com o projeto, o terceiro terminal terd cajzmle para atender a 12
milhdes de passageiros ao ano, assim podera dasa®gutros dois edificios de
embarque (TPS-1 e TPS-2), que estao atingindoirsée bperacional. Os custos
da obra incluem a ampliacdo do patio de aeronaaespnstrucdo de um
estacionamento para veiculos em edificios-garageanadequacé@o do sistema
viario para acesso ao aeroporto. O TPS-3 tera uesacénstruida de 165 mil’m
e sera servido por 22 pontes de embarfquatualmente o aeroporto oferece 24
passarelas telescopicas nos dois terminais. Oowidade € que, paralelamente as
obras do novo terminal, o governo paulista trabalina extensdo de uma linha de
trens metropolitanos que atendera ao aeroportonp@ de uma estacdo que sera
erguida em area proxima a Torre de Controle, enfreS-2 e o futuro TPS-3.

Para a Infraero, o inicio da constru¢do do novéi@dide embarque faz
parte da terceira revisdo do plano diretor do awtoplnaugurado em janeiro de
1985, Guarulhos mudou bastante sua aparéncia go tas Ultimas duas décadas
para adequar-se ao crescente movimento de passageaieronaves. Hoje, cada
terminal oferece 12 pontes de embarque. Os edifiegtdo interligados por
esteiras rolantes de conexdo. Foram ampliadosdealasembarque internacional
e o setor de embarque, que recebeu mais posic@bsaten. Atualmente ha 260
balcdes de atendimento ao passageiro.

No ultimo round de negociacdes, em 12 de junho de 2007, um novo
decreto assinado pelo governador José Serra redafirareas de desapropriagdo

para construgéo do TPS-3.
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5.3.3. Barreiras ao Crescimento

Apesar de ser o maior aeroporto do Brasil, Guasulmssui somente 2
pistas de pousos e decolagem, paralelas, com sépatangitudinal de 375
metros. Com essa separacdo, ndo sao permitidagspeuecolagens simultaneas
0 que aumenta consideravelmente a probabilidad¢rasos em suas operacoes.

Guarulhos, embora seja um gigante, € o terceircormagroporto do
mundo em numero de vOos atrasados, segundo pesegaiszada pela revista
Forbes em janeiro de 2008.

O aeroporto, situado em Cumbica, bairro de Guasjlhtem suas
operacdes constantemente interrompidas, principaémeo inverno, devido a
formacdo de fortes nevoeiros. Sendo um aeroportratezador de vooshub,
acarreta um efeito cascata nos demais aeroportosattza brasileira, além de
causar transtornos aos passageiros em solo poerperchoras preciosas nos
terminais e, claro, aos passageiros a bordo daenaeys com pousos
programados para Guarulhos que, na maioria dassyvedternam para 0S
aeroportos do Galedo (IATA: GIG), no Rio de Janéiimacopos (IATA: VCP),
em Campinas e até mesmo Confins (IATA: CNF), sibuads arredores de Belo
Horizonte.

Em tupi-guarani, Cumbica significa justamente nu\mixa ou nevoeiro,
ou seja, lugar que sempre tem umidade no ar. Assimdo, o ILS Cat. Il nas
cabeceiras 09L e 09R facilitam o pouso em diasedeairo. Porém, muitas vezes
0 nevoeiro é tao forte que somente o ILS Cat.déotveria a questdo. Para isso
ocorrer, além da instalacdo no aeroporto, havest@ssidade de grandes gastos
com a homologagéo do ILS Cat. Il nas aeronavepeldacoes, dinheiro esse que
ninguém esté disposto a gastar, por enquanto.

Um outro mal que assola o aeroporto é a inopaéngiinterferéncia dos
equipamentos de auxilio navegagdo. No inicio de62Qfbr exemplo, a
comunidade aeronautica foi surpreendida pela oferalg pousos restritas a
procedimentos do tipo NDB. Um absurdo pensarmos auaeroporto mais
importante do Brasil estava com suas operacOestassa auxilios de néo-
precisdo. A pista 09R/27L estava interditada par@l@as de revitalizacdo e a
pista 09L/27R passou a receber interferénciasdiegiratas nas freqiéncias do
ILS. Como o VOR de Bonsucesso (116.0 BCO) estavddan inoperante, e ele
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baliza os procedimentos de aproximagédo por VOR ear@hos, ndo restou outra
alternativa sendo a operagao por NDB. Assim, ende€?ievereiro de 2006 um
incidente ocorreu devido a auséncia de operacdtsttementos de precisao para
auxilio de pouso: um Airbus A340 da TAP Portugalgmu nataxiway Bravo em
vez de alinhar para a cabeceira 27R. Esta pist@xde® paralela & 09L/27R e
permite acesso as duas cabeceiras para que véarl@oo retorno ao patio, para

as aeronaves que acabaram de pousar pelas daaspaisilelas.

5.4. Aeroporto de Campinas — SP
5.4.1. Viracopos em NUmeros

O Aeroporto Internacional de Viracopos/CampinasT@A VCP) esta
localizado a 20 quilébmetros do centro de Campin&® € a 99 quildbmetros da
capital paulista.

Atualmente, representa o segundo maior terminaloage cargas do pais,
responsavel por 17,85% do movimento total de camyas aeroportos, sO
perdendo para Guarulhos - SP. Em 2007, registrou fluxo de cargas
embarcadas e desembarcadas de cerca de 234.9K§.901

Por registrar um movimento baixo de passageirosamo cerca de
1.006.059 em 2007, o aeroporto assumiu uma vocag@oeira. Tanto que, nos
tltimos tempos a Infraero optou por investir pesadoampliacdo dos seus
terminais de cargas (Tecas). Seu principal terminggueiro conta com area de
81.000 metros quadrados e capacidade para movimé2®a000 toneladas por
ano. Empresas como a ABSA, VarigLog, MTA, CargoLuan Chile Cargo,
Lufthansa Cargo, UPS, FedEx, Polar Air, entre @uti@eram diariamente. Além
disso, esta capacitado para receber e armazenaissliferentes tipos de cargas,
com areas especificas para cargas vivas, pereqgiegigosas, remessas expressas
e cargas com dimensdes ou peso fora dos padrdesntd dos Tecas, a Infraero
reservou um patio com capacidade para estacioma menos que 11 Boeings
747-400 lado a lado. Em média, sdo 16 vbos campi€iiarios, 111 semanais e
476 operacdes mensais. O aeroporto € referéncieredcimento industrial da
cidade de Campinas. O aeroporto esta localizadarandos mais importantes
polos tecnoldgicos do pais, a regido metropolitn&ampinas, que € servida por

grandes universidades, excelente malha viaria eemap de tecnologia de ponta.
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Dentre os maiores aeroportos em movimentacao @g,csiracopos é o
que possui melhor localizacdo geogréfica. Ndo k&agbes significativas e o
aeroporto € favorecido pelo clima que apresentxidsiinos registros de
formacdo de nevoeiro e teto baixo. Ao longo de 208¥ operagbes foram
suspensas por apenas 6 horas e 25 minutos, emré&tesar da falta de
visibilidade. Por isso, até hoje, desde que fouguaado em 1960, ndo houve
necessidade de instalar outro tipo de equipamearemégo fosse o ILS Cat. I. Ele
atende bem as aeronaves que pousam pela cabeéeira thais utilizada,
lembrando que, até o final deste ano (2008), sestalado equipamento para
pouso por instrumentos ILS Cat. | na cabeceirdH&®, neste lado s6 acontecem

as aproximagdes de ndo-precisao, incluindo proeationdo tipo R-NAV/GPS.
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A Figura 4 mostra o ADCAerodrome Chart) de Viracopos:
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Figura 4 — ADC - Viracopos

A pista é um outro fator positivo: tem 3.240 metdescomprimento por
45 metros de largura e PCN adequado para operac@iavis pesadas. A pista
15/33 foi entregue na década de 1960 com objetiuacipal de atender aos
grandes jatos. Comegcamos com os Comet, VC-10, B(B®eing 707. Pouco
mais tarde, no inicio da década de 1970, Viracqassou a receber o Boeing
747.
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O terminal de Viracopos € bastante confortavel, lsamlizado e conta
com uma boa &rea comercial. Onde a Infraero pec@a: h4 um lugar para
vislumbrar pousos e decolagens. O mais esquisifoeédeixaram alguns vidros
para observacdo do péatio de aeronaves, mas a Goisa que se consegue
realmente ver é o telhado da ala de embarque enakyesteiras de bagagem.
Outro ponto negativo: o estacionamento de veic@és. poucas vagas, a maioria
delas descobertas, em terreno muito mal cuidadstédia, para variar, € cara e o
usuario tem que deixar o carro ao relento e aiadalsrigado a andar embaixo de
chuva.

Entre 1995 e 2007, a Infraero investiu aproximadaen®$ 250 milhdes
em obras de ampliagdo dos Tecas, dos patios, eomstrucdo de um novo
terminal de passageiros com capacidade para ate@demilhdes de

passageiros/ano.

5.4.2. Desafios para o Futuro

Viracopos prepara-se para se tornar o maior adwphr Brasil e do
Hemisfério Sul, com capacidade para movimentar BBoes de passageiros por
ano e 4 milhdes de toneladas de carga.

“Em breve, Viracopos sera o maior aeroporto do"PAifrase esta escrita
em placa erguida no sagudo de embarque do Aeroppténacional de
Viracopos, em Campinas - SP. Ela traduz o anseimfdaero em transformar o
local no principal portal de entrada para passagejue se dirigem a Sao Paulo.

A Infraero e o préprio Governo Federal aproveitasemda comogao
popular diante do “apagdo aéreo” e, principalmedteacidente envolvendo o
Airbus 320 da TAM no Aeroporto de Congonhas, pa&asedgavetar o projeto de
ampliacdo do Aeroporto de Viracopos. Afinal, a Teah Sdo Paulo esta no
gargalo: Congonhas ndo tem mais para onde cresGeramilhos padece pelos
erros de projeto. Assim, o Ministro da Defesa, Bieldobim, e o presidente da
Infraero, Sérgio Gaudenzi, j& bateram o martelo fawor da ampliagdo de
Viracopos. Em fevereiro de 2008, foi assinado smtede compromisso entre a
prefeitura de Campinas e a Infraero para o inieiprdcesso de desapropriacdo de
terrenos nos arredores do sitio aeroportuario, conmtuito de viabilizar a

construcdo da segunda pista de Viracopos, que1edd metros de comprimento


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0521424/CA


PUC-RIo - Certificagao Digital N° 0521424/CA

84

por 60 metros de largura. A obra esta orcada e@5R3$nilhdes, com recursos do
PAC (Programa de Aceleragdo do Crescimento). Aasobomecam em 2009 e
deverdo ser concluidas em trés anos. Para as dpsapbes, serédo
disponibilizados cerca de R$ 150 milhdes, e o mseenclui 88 propriedades
rurais e 3.172 lotes urbanos.

A primeira fase do projeto de ampliagdo de Viracsoptevera ser

concluida até 2014, ano em que o Brasil serd sedeoga do Mundo. Alem da
nova pista, sera entregue a primeira parte de wm teominal de embarque, a ser
erguido na lateral da Rodovia Santos Dumont. A seguetapa do plano de
ampliacéo s6 devera ser concluida em 2025 e prewv@dsirucdo de uma terceira
pista paralela e deoncourses para embarque. Haver4d uma ala principal para
embarque e desembarque e a maioria das pontesbaecem ficara distribuida ao
longo de grandesoncourses. O passageiro seguird para la por baixo dos pd#ios
aeronaves, por meio de sistema do tipo APM (Autanieople Mover), igual ao
aeroporto de Atlanta. Pelo projeto, os novos adgificam na area média entre a
atual pista de pousos e decolagens (15/33) e apistea que sera paralela.
Em funcéo de sua capacidade de expanséo, Viradepesa em breve se tornar o
principal aeroporto do Brasil e 0 maior cargueisoAinérica Latina, tornando-se
um centro de referéncia em uma das regides geocasafie maior potencial de
crescimento do planeta.

Até 2014, a previsdo é que o aeroporto atenda #h@es de passageiros
por ano e, em 2025, Viracopos podera receber 8&aslde passageiros, mais de
670.000 operacgbes de pousos e decolagens, e aanaréry20.000 toneladas de
carga por ano. H& ainda a possibilidade de cor@irde uma quarta pista
paralela, que podera ser entregue pela Infraer203@.

Sao estatisticas promissoras e um projeto grand®sevarmos em conta
gue Viracopos tem movimentado uma média de apermaspauco mais de

1.000.000 passageiros/ano.

5.4.3. Barreiras ao Crescimento

Infelizmente, apesar do cenario a atraente, Vjyasdoje é um aeroporto
esvaziado. Movimento maior de aeronaves ndo caegu& visto quando ha

problemas meteorolégicos sobre os aer6dromos dal®itaneiro e Sdo Paulo e
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alguns vbos, muitos internacionais, alternam paracdpos. O maior desafio de
Viracopos é, sem davida, encurtar a distancia ggepara da capital paulista.

Até 1985, quando Cumbica foi inaugurado, ndo hawiaSao Paulo pista
longa o suficiente para atender voos intercontaientCongonhas liberava voos
de conex&o para o Rio de Janeiro e algumas congsaaéieas como a Lufthansa,
KLM e Swissair traziam seus jatos de grande potée Gampinas. Para os
entusiastas que moravam em S&o Paulo, Viracopos emaximo em aviacao
comercial. Tudo mudou depois que Guarulhos foi goaado. Com fraco
movimento de passageiros, os voos foram transtergiva os dois grandes
aeroportos da Grande S&o Paulo: Congonhas e Gosruid para se ter uma
idéia, chegou-se a ponto de somente uma compa@itda, a extinta VASP, fazer
a ligacdo entre o Rio de Janeiro e Campinas. Nojacopos atende a um certo
namero de vbos domésticos e regionais que sao digemeela TAM Linhas
Aéreas, Gol e Trip. Nada de significativo, afinalmovimento anual gira em
torno de 1 milhdo de passageiros.

As obras da segunda pista de Viracopos tém prevdgdtérmino em
setembro de 2009. As primeiras ag0es de desapgaprizo entorno do aeroporto
ja comecaram, segundo a Infraero. Assim, restamrmédes para que as obras
terminem dentro do prazo do cronograma. Serdo dfasnprimeiramente 200
familias. Como em toda acéo de desapropriagdonhifida resistentes aos valores
iniciais do acordo, o cronograma pode atrasar,abiizando a expansao do
aeroporto ainda nesta década.

Apesar de Viracopos ganhar no futuro uma nova msterminais de
embarque, se exige a construcdo de uma ligac&arépm a capital para ser, de
fato, um aeroporto eficiente. Serd um grande degéfique as autoridades se
esquecem de dois detalhes importantes: em prirhajer, o passageiro que vem
a Sao Paulo ndo quer desembarcar em Campinasdaém) a distancia entre as
duas cidades ndo anima muito. Sdo nada menos de9qgeildmetros, nimero
tdo expressivo que ja foi mencionado no “Guines KBad Records”. Se
avaliarmos os grandes aeroportos do mundo, nenleles @ tdo longe quanto o
de Viracopos. Para chegar &, partindo de Sdo Pautopassageiro gasta no
minimo 1h30, contando com condi¢Bes favoraveisrélesito na saida de Sao
Paulo e nas Rodovias que ligam S&o Paulo a Campnaw a Rodovia dos

Bandeirantes e a Rodovia Anhangiera, ambas pedagiad
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Para diminuir as distancias, o Governo Estaduahpte implementar uma
linha de trem rapido entre S8o Paulo e o aeroddrtom discurso antigo, ja
adotado por varios politicos de diferentes ins#ndDutro detalhe: a construcéo
da linha de trem deve vir acompanhada de uma estpgé garanta seguranca e
comodidade aos passageiros, incluindo a abertuchabk-in antecipado, como
acontece, por exemplo, em Hong-Kong. Também segesuindivel a boa
manutencdo do sistema, para que ele ndo seja dolera xeque pelos usuarios.
Ou seja, ainda ha duvidas se o trem saira do pBpsta lembrar que nem o
aeroporto de Guarulhos conta com uma linha de map@sar de configurar nos
Guias de Séo Paulo como uma futura estacdo de Metrd

5.5. Aeroporto de Manaus — AM
5.5.1. Manaus em NUmeros

O Aeroporto Internacional de Manaus - Eduardo Go(a$A: MAO)
serve a cidade de Manaus e é um aeroporto cujatw@strfisica encontra-se
defasada, remontando a década de 1970. Precisanizadese e ganhar mais
espaco para atender com conforto a sua atual denuengassageiros. E capaz de
operar sem restricdes qualquer aeronave comercidé cargas, excegao feita ao
Airbus A380 e Antonov AN-225.

O Aeroporto Eduardo Gomes de Manaus — AM possuaagdpde para
atender 1,8 milhdes de passageiros/ano, no entéant@007 transitaram pelos
terminais 2.063.872 passageiros, superando a cagicinstalada. E o segundo
aeroporto da Regido Norte do Brasil em numero dsgueiros, perdendo para
Belém (IATA: BEL) com 2.119.552 também em 2007 epomeiro em
movimentacdo de aeronaves da regido, com um motontEn44.303 pousos e
decolagens, sendo também o terceiro maior aeroportmovimentagcao de cargas
do pais, com 166.398.911 Kg, atras somente de (boara Viracopos.

Longas filas, poucos balcdes de check-in e passagaborrecidos. Este se
tornou o panorama habitual do acanhado e arcarocun@ de passageiros que
opera acima de sua capacidade. Um cendrio des#bengdinal, este aeroporto €
o portal de entrada de milhares de turistas, egies em sua maioria, que
chegam ao Brasil para visitar a regido da selvazémea. A situacdo tende a

piorar. De acordo com as estatisticas da Infrague, administra o aeroporto, o
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namero de passageiros cresce assustadoramentee Houaumento de mais de
22% de 2006 para 2007. As reclamagfes, como egparad sou poucas. Além
disso, muitos voos chegam a decolar com atrasoeeori@ncia da falta de infra-
estrutura aeroportuaria. A companhia aérea nacgaesatender seus passageiros
em tempo habil porque faltam balcées, esteirasadadem, etc.

Outro problema € a area de embarque, muito limitadde os passageiros
padecem em filas vagarosas. Em parte, esta questifima préopria concepcao do
projeto do aeroporto, que atende uma exigénciaedaif Federal. Em fungéo do
comércio de artigos eletrbnicos na Zona Franca daaMs, o 6rgéo fiscalizado
valeu-se de uma lei para impor maior fiscalizacdéi@la de embarque doméstico.
Os balcdes das companhias aéreas acabaram cosfinagima area interna do
aeroporto, a chamada sala de pré-embarque. E mpedoena, foi entregue na
década de 1970 para atender a um crescimento@pzed, no maximo, 20 anos.
E ja estamos em 2008. A Infraero chegou a exealgamas obras de adequacgéo
em 2001, mas o numero de balcdes de check-in paks@P para 38, ainda
insuficiente para atual demanda. E o investimed®m,apenas R$ 3 milhdes,
certamente nao trouxe muitos beneficios ao termi@almaior deles foi a
climatizacédo do edificio. A verdade é que o aenmpalo jeito que esta, ndo pode
ficar. Ou o terminal cresce e se moderniza, 0 Enten colapso em pouco tempo.
Afinal, ndo custa lembrar que em 2014 o Brasila®diuma Copa do Mundo.

O terminal de embarque de Manaus foi o primeiropdds a operar
passarelas telescépicas para o acesso de passagemeronaves. Para atender a
aviacdo regional, o aeroporto conta com um pequeificio de embarque,
denominado Terminal 2, que ocupa area de aproximawcie 3.000 metros
guadrados na ala leste do campo. O tamanho € attegasa a demanda, mas,
por estar um pouco afastado do edificio princigaéohbarque, acaba dificultando
0 processo de conexdo de passageiros.

Terceiro do pais em movimentacdo de carga aérepemstendo para os
aeroportos paulistas de Guarulhos e Viracopos, lmmaka Infraero que investe
pesado na modernizagdo e ampliagdo dos terminaaaieos, sendo que hoje o
aeroporto conta com o Terminal 1, inaugurado em6.19@servado para a
movimentacdo de mercadorias produzidas na Zonac&rao Terminal 2,
inaugurado em 1980, que movimenta carga de ex@ortag o Terminal 3,

entregue em 2004, esta dedicado ao movimento dga e importacdo. De


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0521424/CA


PUC-RIo - Certificagao Digital N° 0521424/CA

88

acordo com a Infraero, ndo menos que 350 operaedézadas em Manaus sao
oriundas de aeronaves cargueiras, que transpoeadedet skis produzidos nos
Estados Unidos a peixes ornamentais capturadosntesior do Estado do
Amazonas. Pode-se dizer que existe uma verdadpoateé aérea” na ligagédo
entre Manaus e o Aeroporto Internacional de S&doP&au Guarulhos. Os
cargueiros trazem para o Amazonas uma gama vatedarodutos, incluindo
frutas, verduras, roupas, etc. Na rota inversaawdes levam equipamentos
industrializados no Poélo Industrial de Manaus (RIM)

Nos ultimos anos, o volume de carga aérea procgéssad terminais
cargueiros do Eduardo Gomes chegou a aumentar dea2%, passando de
108,8 mil toneladas em 2003 para 166,4 mil, em 2@7maior volume de
importagdes vem de insumos para montagem de po@lgtro-eletronicos para

as industrias do Podlo Industrial de Manaus.
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A Figura 5 mostra o ADCAgerodrome Chart) de Manaus:
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Figura 5 — ADC - Manaus

O Aeroporto Internacional Eduardo Gomes oferece pista para pousos e
decolagens (10/28) com 2.700 metros de comprimesificientes para a
operagdo devidebodies, jA que o campo esta praticamente ao nivel do sear,
restricdes de performance para decolagem. Pistaidgfio duas: a taxiway Alfa,
gue liga o patio a cabeceira 10, a mais utilizaelddnaus, e a taxiway Bravo,
gue oferece acesso a cabeceira 28, Como Unicapatguem pousa pela 10 € a

cabeceira oposta, é permitido poupar os freiosdanave, a ndo ser quando esta
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chovendo forte, lembrando que a cidade de Manaadagslizada no coragdo da
selva amazénica e as trovoadas sdo comuns na.regidona terceira taxiway, a
Charlie, que liga o patio principal a area dos teams de carga, Terminal 2 e
hangares das companhias regionais, lembrando Rieod.inhas Aéreas tem sua
base operacional em Manaus.

A média diaria de pousos e decolagens em Manaes18@ movimentos,
com vdos operados pela TAM Linhas Aéreas, Gol, g/aRico e Trip. H&
ligacdes internacionais regulares: a TAM voa paraniil e Caracas; a Varig liga
Manaus a Bogota; a Copa Airlines chega a Cidadeatmma e a TAME para o
Equador. Dentre as empresas puramente cargugi@sno em Manaus a ABSA,

MTA e a VarigLog, a LAN Cargo, entre outras.

5.5.2. Desafios para o Futuro

Recentemente, o Aeroporto de Manaus recebeu satéozda Receita
Federal para utilizar transelevadores, equipametaosistema de automatizagéo
do Teca (Terminal de Carga). A implantagdo dos sevadores, que se
deslocam entre filas de prateleiras, armazenandobwoscando a carga,
possibilitara a automacao dos processos de armae@it@, controle e liberagédo
de cargas e o tempo de processamento dos prodetas reduzido em
aproximadamente quatro horas. Com isso, a capaciaderminal crescera de 3
mil para 12 mil toneladas/més. O Teca teve moviagdd de 6.418 toneladas no
primeiro bimestre de 2008, contra 5.048 toneladasmesmo periodo do ano
passado.

Ainda sobre amplia¢des, o patio de aeronaves, igha 1.56.000 metros
quadrados, ganhou uma &rea adicional de 30.00@smgtiadrados, e mais quatro
posicdes de estacionamento para jatos de grante por

O futuro guarda boas surpresas para o AeroportdMdeaus. Existem
projetos que j& sofreram concorréncias para a daboracdo. O projeto
contemplaria a ampliacdo do terminal de passageirama negociacdo com a
Receita Federal para tentar eliminar a sala deeigarque. O passo seguinte
seria uma licitacdo para saber quem executaria ajetpr Sabendo que

concorréncias e licitacdes séo processos lentagagro acredita que somente no
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segundo semestre de 2009 é que veremos homentharadm na reforma do
terminal, que deverd prolongar-se ao longo de 3eme

A area do terminal de passageiros passara de 4p#@080.000 metros
quadrados, e a ampliagcdo acontecera para o ladtadaste do aeroporto, onde
esti a Torre de Controle e os terminais de cangmaklanaus ganhard mais duas
pontes de embarque, passando a somar um totalodpasisarelas telescopicas, e
0 numero de balcBes de check-in subird de 38 pago8icbes. Também serdo
ampliadas as alas de embarque e desembarque, acémercial e o
estacionamento de veiculos, que passara a of&&6at vagas, contra as 483 que
existem hoje. Por fim, o aeroporto tera pisos esgmentos substituidos, além de
um novo meio fio na via de acesso. O investimergwipto para a execucao desta
obra & da ordem de R$ 190 milhdes, verba que wWr&AC (Programa de
Aceleracdo do Crescimento) do Governo Federal.létan@ente, o Governo do
Estado do Amazonas estuda criar uma linha de teersugerficie, que ligard o
aeroporto aos principais bairros da capital amarmeobra esta que, se for
aprovada, devera ser concluida (ou estara bemtad&graté o inicio da Copa do
Mundo, em 2014.

5.5.3. Barreiras ao Crescimento

Os procedimentos de descida mais utilizados sdibSoCat. | para a
cabeceira 10 ou 0 R-NAV (GPS) para a cabeceir&8810 o vento normalmente
€ de baixa intensidade, os aviées que vém de B&8amarém e Parintins chegam
praticamente no eixo de aproximagdo da cabeceirdP@8isso, € comum 0s
pilotos solicitarem ao Controle Manaus (APP) a mipnagcdo para esse lado via
procedimento GPS. Manaus, infelizmente, n&o coota S Cat. Il ou Ill em
seu aeroporto. Uma falha, j& que muitos vdos chedanmadrugada, quando
muitas vezes o campo fica fechado por horas emrdewia de nevoeiro. A
alternativa mais proxima é a Base Aérea de Pontad®eque ndo tem infra-
estrutura adequada para permitir o desembarquasiageiros. Os v60s pousam
la e os passageiros ficam confinados nas aeronayeatdando o prosseguimento
do vbo. Outra alternativa para quem voa para o tedu@aomes é o Aeroporto de
Boa Vista, em Roraima. De jato, sdo apenas 50 osndé v6o entre as duas

capitais, mas os pilotos devem ficar atentos adstibe de Notam (Notice to
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Airmen). Recentemente, o aeroporto comunicou faka combustivel e as

companhias aéreas foram obrigadas a utilizar oagogportos como alternativa.

5.6. Aeroporto do Galedo — RJ
5.6.1. Galedo em Numeros

O Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro/Galed@dntonio Carlos
Jobim (IATA: GIG) é o maior aeroporto da cidadeRio de Janeiro e o segundo
mais movimentado do pais em vbos internacionaisadeageiros. Localizado na
ilha do Governador, Zona Norte do municipio, a gipnadamente 20 km do
centro, é a principal porta de entrada para o Brasegundo a Infraero —, haja
vista que cerca de 40% dos turistas estrangeimyigitam o pais escolhem o Rio
como destino, desembarcando neste aeroporto.

Com uma é&rea de 17,88 Kmrecebe todos os voos internacionais e
nacionais que servem ao Rio de Janeiro, excetodé@p®nte aérea e aqueles que
partem de e para cidades do interior do estado eéhasados véos regionais.
Possui dois terminais de passageiros (TPS1 e TR®R), capacidade para 7
milhdes e 8 milhdes de passageiros, respectivametdtizando 171 balcdes de
check-in, 24 horas por dia em operagao.

Dispde de 53 posicbes de estacionamento para &es)na maior
capacidade instalada de vbos, sendo 23 com postesntarque. O aeroporto
ainda é servido por um dos maiores, mais moderesreaparelhados Terminais
de Logistica de Carga do continente. Trata-se @dotguerminal de cargas mais
movimentado do pais com a movimentacdo de 81.29%4f3 responsavel por
6,2% do fluxo total desta natureza nos aeroporasilbiros em 2007.

Sdo dois terminais de passageiros que juntos t&a @uficiente para
atender a um movimento anual de 15 milhdes de gessa. Ainda esta longe de
atingir a capacidade maxima. Em 2007, o Galedobercel0.352.211 de
passageiros. E ja foi muito pior. Em 2004, o movitoede passageiros nao
ultrapassava a casa dos 5 milhdes de passageinogites setores ligados a
aviacao chegaram a questionar a Infraero a raz@xid#ncia de dois terminais
de passageiros no Galedo. Para reverter a ma waprestambém desafogar o
aeroporto central carioca a Infraero e até enfAdG (Departamento de Aviagado

Civil) decidiram transferir todos os voos nacionasm excecdo da Ponte Aérea
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Rio de Janeiro- Sdo Paulo, do Aeroporto Santos Dumont para o Galgam
esta medida e também a reducdo do ICMS sobre msprer pelo Governo
Estadual, a Infraero conseguiu melhorar 0 movimeetpassageiros e aeronaves
na llha do Governador. Atualmente, o Terminal Iregue em 20 de janeiro de
1977 e ampliado em 1992, pode atender a um movirenial de 7 milhées de
passageiros. Sao 101 balcdes de check-in serviodo passageiros de 16
companhias aéreas, entre as quais as brasileitddrnBas Aéreas, a OceanAir e
a Webjet. Ja o Terminal 2, entregue em julho d®.1p8éde receber 8 milhdes de
passageiros ao ano e hoje atende a cinco compant@asacionais e as nacionais
TAM e Varig, através de 48 balcdes de check-in ésrmaco de conexdo. A
média diaria é de 280 vbdos. Os dois edificios estéarligados por meio de
esteiras rolantes e cada um conta com sua pracalidentacdo e grande
qguantidade de vagas de estacionamento (1.226 nuri@rl e 1.476 no Terminal
2), a maioria em local coberto. O aeroporto oferaicela dois hotéis, ambos
localizados no Terminal 1: um de 4 estrelas e uid elstrelas.

O aeroporto opera duas pistas para pousos e denela como estéo
construidas em angulo de 45 graus, a Torre Galede putorizar operacdes
simultaneas. A pista 15/33, de asfalto, tem 3.180as de comprimento por 47
metros de largura, enquanto que a 10/28, de canaetaior pista publica do
pais, conta com 4.000 metros de comprimento porosd de largura. A Pista
10/28 esta habilitada a receber o mais novo avidioeccial, 0 gigante Airbus
A380, além de um eventual pouso de 6nibus espad@mimalmente, os avides
pousam, pela cabeceira 15 e decolam pela 10. Semmar®t dias em que a
meteorologia esta bastante deteriorada por formdednevoeiros, o aeroporto
passa a operar a cabeceira 10 para pousos, j&tgulado conta com ILS Cat. Il.
Com a chegada de frentes frias no Rio de Janeirentm muda e as operagdes de
pousos acontecem na pista 28, enquanto as decslagdo realizadas
preferencialmente pela 33. Todas as cabeceiras, e@wacdo desta Ultima,
oferecem procedimentos de aproximacao por instrtosezomo segmento final
das cartas de descida do tipo STAR.

A Base Aérea do Galedo e o Terminal de LogisticaCdegas estao
localizados ao lado da cabeceira 33. Especialinadimportacdo, o Teca possuli
115.000 rf de &rea e infra-estrutura completa para recekblestos tipos de carga

aérea, sendo o Unico do pais que mantém estrutdependente para cargas
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perigosad] a carga radioativa é destinada alumker revestido com chumbo e
equipado com medidores de riscos de contaminac@ian@ar de manutencgéo da
VEM 0O Engenharia e Manutencdo (antiga empresa de madoteta Varig,
vendida em meio ao desfecho da crise da compaidgeandense em 2006 a
estatal portuguesa Tap Air Portugal) esta locatizadhs proximidades da
cabeceira 28 e o patio principal de manobras, qupauma area de 712.895 en
oferece 53 posicdes para estacionamento de aesyrestd localizado na area
média entre as duas pistas de pousos e decolagens.

A Figura 6 mostra o ADCAerodrome Chart) do Gale&o:
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5.6.2. Desafios para o Futuro

Entrou em operacéo no dia 9 de junho ultimo, aapié¥28 reformada. Foi
mais uma obra realizada pela Infraero, com recutsd8rograma de Aceleracao
do Crescimento (PAC). O investimento foi de R$ Jilhdes. Esta foi a primeira
etapa das muitas melhorias que o aeroporto vabeecBessa fase, foram gerados
150 empregos diretos.

A obra, dividida em trés etapas (para nao intarditpista por completo),
teve inicio em setembro do ano passado e foi amwinte concluida em 8 de
junho. A pista 10/28, de 4.000 metros de comprime5 m de largura (mais 11
metros de acostamento lateral), foi recuperadavitaligada para garantir mais
segurancga. A reforma incluiu a substituicdo deda@dajuntas metélicas das placas
de concreto protendido, técnica especial, UnicBnasil, em se tratando de pistas
para pouso e decolagem.

A pista possuia mais de 30 anos de uso e, mesnn, aafgs condicdes
operacionais eram satisfatorias, permitindo a @derale praticamente todas as
aeronaves da aviacdo regular internacional. Enteetaa obra foi necessaria
devido ao término da vida util das juntas metélicas

Essa foi a primeira etapa do plano de investimesibogoverno federal para
a recuperacao do aeroporto. Nessa fase, foranmtishveserca de R$ 11 milhdes
do PAC, gerando, aproximadamente, 150 empregawslire

Nos ultimos cinco anos, até 2007, o Galedo rec&#&163 milhdes em
investimentos. No primeiro semestre de 2008, foR#n80 milhdes. H4A R$ 40
milhdes para melhorias imediatas em modernizaca@lemadores, sanitarios e
sistema de informacédo de vbos. Além disso, a refaistal no Terminal 2 e a
ampliacdo do Terminal 1 precisardo de R$ 400 mihbe

As obras do Galedo serdo fundamentais caso o0 asrapgeira retomar o
status que obtinha na década de 1980, quando edniesas aéreas estrangeiras
voavam para o Galedo ou, ainda, sem escalas erltage, também se quiser
voltar a concentrar um ndamero maior de véos dorwstidesafogando assim a
Terminal Sdo Paulo com os ja saturados Aeropoo€ahgonhas e Guarulhos,

enquanto que o Gale&o anda ocioso operando conddsUa capacidade.
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5.6.3. Barreiras ao Crescimento

N&o é raro encontrar no Galedo situacdes ndo camtdz com o porte do
Aeroporto. Um dos principais aeroportos e portaiedtrada do pais se encontra
com uma série de deficiéncias em infra-estruturaragponal. Pistas de taxi
inoperantes, equipamentos para balizamento forsedaco e até mato cobrindo
placas de sinalizagdo séo algumas das principhiasfapontadas por pilotos de
linha aérea que operam regularmente no Galeao.

Pelo Notam, pudemos encontrar nos ultimos mesessén& de avisos de
manutencdo ou até mesmo falhas nos equipamentos, Gtide Slope da pista 15
inoperante, a inoperancia de varias pistas deepécialmente na area da pista
10/28. A taxiway Oscar, a taxiway November, entr&raform e a Tango, a
taxiway Mike, entre a Oscar e a Sierra. As mand@esgm pistas sdo as que mais
acarretam atrasos. Por exemplo: numa manutenggistaal 5/33, interrompendo-
a, 0s vOos passaram a operar somente na pistant@,para pousos quanto para
decolagens. Sem estas pistas de taxi, o transigedmaves no solo tornou-se
complicado e moroso, o que acabou obrigando o@ende aproximacéao (APP) a
trabalhar com maior separacao entre trafegos,imuduorbitas de espera. Depois
de pousar, o taxi para o terminal € outro testeat@éncia e atencdo para os
pilotos: verdadeiras manobras de “ziguezague” agisvays, espera no aguardo
pela passagem de outras aeronaves, e faixas daahgintadas impdem aos voos
atrasos que ja chegaram aos vinte minutos, umanéete, ja que o tempo de
voo entre Sao Paulo e o Rio de Janeiro é de, nanamEnas 40 minutos.

Uma inoperancia pode fechar o aeroporto e caus&itm cascata na malha
aérea brasileira. E o caso da pista 10 utilizadmdo da formagdo de nevoeiros
por contar com ILS Cat. Il. Porém, no passado naiondistante, o aeroporto s6
esteve operando ILS Cat. |, ja que as luzes do @pproach Lighting System) e
de RCLL (Runway Center Line Lights) na pista 1@&eaim fora de servico.

Fora do Notam mas ainda assim atrapalhando a wdggiibtos estava o
matagal que cresceu no entorno das pistas e taxiwhggando inclusive a cobrir
as placas de sinalizagcdo do aeroporto. Foram tawgoselatorios de perigo
enviados por aeronautas, que a Infraero (Empresa Indm-estrutura
Aeroportuaria), responsavel pela administracdo dm Dobim, ndo teve outra

alternativa sendo aparar o mato junto ao balizament
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O Galedo é um dos campefes, se ndo for o campeé@resenca de
passaros, especialmente de urubus, nas areas adngmao para pouso nas
cabeceiras 10 e 15. De acordo com a assessonapdensa da Infraero, a estatal
tem procurado estudar o problema e identificar saasas. Em 2005, com base
em estudos que envolvem a identificacdo de fatooeso hébitos alimentares,
reprodutivos e comportamentais das diferentes espéle aves presentes nos
aeroportos, foi desenvolvido o “Manual de Contrdie Perigo Aviério para
Aeroportos da Rede Infraero”, a partir do qual@se&ndo determinados os planos
especificos para cada um deles. No caso do Aemjarnacional do Rio de
Janeiro, as medidas determinadas para 0 sitio @éuépo estdo em fase de
implementacao e consistem na eliminagéo de divemadicOes de favorecimento
a presenca de aves, como, por exemplo, limpezstaagéo de telas de protecao
nos canais de drenagem. No que se refere espewiita a presenca de urubus
no entorno do aeroporto, a situacdo é mais comptlda a ocorréncia de
diversas instalagfes clandestinas (os famososshixtgeregido do Rio de Janeiro,
0 que favorece a presenca dessas aves, e exigatuagfio na esfera publica,

visando a repressdo do fato. E também ndo podesmse@er que a propria

poluicdo da Baia da Guanabara acaba atraindoitentes indesejados.
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