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6. Consideracgdes Finais

Mesmo com a alta dos precos do petréleo, a avigedo caminhando a
passos largos. Pelo menos é o que mostram osesagintheros divulgados pela
ANAC.

As trés maiores companhias aéreas brasileiras, T@MbI, e Varig nédo
param de receber novos avibes para incrementaram retas domeésticas e/ou
internacionais, atendendo assim a demanda de p#®Sage cargas que
preenchem seus pordes.

As companhias cargueiras ABSA Airline e MTA estdn expansdo. A
ABSA, ap6s cinco anos, com seus 2 Boeings 767-3@26mou a operacdo de
voos domésticos no pais. A nova rota, em parcenm a DHL Exel Supply
Chain, opera entre Manaus (MAO), Brasilia (BSB)an@inas (VCP). Como ja
citado anteriormente, a empresa busca uma novanaeropara atender ao
mercado de carga aérea. Ja a MTA, com apenasrdmsda operacdo e contando
com Jatos DC-10-30F voa para Guarulhos (GRU), 9Ypas (VCP), Manaus
(MAO), Miami (MIA), Bogota (BOG), Santiago (SCL),imha (LIM) e Buenos
Aires (EZE).

Espera-se, também, que a maior empresa de LogistiBaasil, a VarigLog
dé um fim as questbes judiciais que tanto atrapaihao desempenho da
empresas desde a sua venda. O fundo que a coMatilay Patterson, tem pedido
firme de novas aeronaves cargueiras e espera-salgumas delas utilizem as
cores da VarigLog, para que em breve ela retome retias internacionais para 0s
Estados Unidos e Europa e volte a ser a grandeardnigpde anos atras.

As companhias estrangeiras também aproveitam o mtonpara lancarem
novas rotas no Brasil ou realizarem parcerias. Ahlamsa Cargo comecou a
operar regularmente um voo entre Curitiba (CWB)iedbpos (VCP). A nova
rota regular permite a rapida ligacdo ndo s6 déaatajp Parana com Campinas e
Europa mas também outras cidades do estado e daoR®&g do pais. O voo é
operado pela aeronave Boeing 747-400F, com capipara 100 toneladas e

600 metros cubicos. A Sky Cargo, divisdo de cadmEmirates, e a Gollog
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fecharam uma parceria que possibilita o transpgt@rodutos provenientes das
localidades atendidas pela Gol e Varig, muitas vez& s6 do Brasil mas,

também, da América Latina para Sao Paulo (GRU)rile @eguem para Dubai,
nos Emirados Arabes Unidos, e outras localidadesv@os da Emirates. No

sentido inverso, 0 mesmo processo ocorre paranspoate de cargas do Oriente
Médio para a América Latina.

Dos maiores e mais importantes do pais, o GaleiRimde Janeiro, € um
dos que precisam maior atencdo. Por varios moéhleossta ocioso, tanto na parte
operacional de pousos e decolagens quanto na phteinfra-estrutura
aeroportudaria. Apesar de seu TPS-2 ser relativaanmento (1999), ele apresenta
problemas e passa a impressdo de mal cuidado eixdeslas autoridades
competentes. Felizmente, a Infraero, parece teerehdo a importancia do
mesmo para o desenvolvimento do pais e comecoocesso de revitalizagéo do
aeroporto. As obras no TPS-2 estéo previstas panagar em 2009 e no final das
mesmas, 0 Terminal tera a capacidade aumentadd @andhGes de passageiros
ao ano (hoje esta em 8 milhdes ao ano). Em meaald)H0, comecariam as
obras do TPS-1. Um aeroporto mais bem cuidadoatmdei volta as empresas
aéreas, 0s turistas, empresarios e, conseqlentemais negocios para a cidade
e, claro, para o desenvolvimento do pais.

Ainda falando dos aeroportos brasileiros, espeeatenos de Sdo Paulo,
ainda ha uma corrente, especialmente das compaaiass, e uma vontade do
Governo para que Guarulhos ainda seja o0 hub daiéangéatina. Guarulhos esta
com sua capacidade estourada, tem restricdes qaantperacdes de pousos e
decolagens simultdneas porque possui duas pistakelpa e préximas, enfrenta
problemas meteorol6gicos com nevoeiros que fregimamnte fecham o aeroporto
nas operagdes matinais, além de ndo contar cosptiete de massa para a cidade
de Sao Paulo. Por outro lado, Viracopos, em Camapi#e assumiu uma vocacao
cargueira nos ultimos anos, possui indice de feehtranual baixissimo mas seu
maior problema é a distancia de quase 100 Km até Padlo, o que ndo é
desprezivel ainda mais se adicionarmos o tranaitico da maior metropole da
América Latina.

Visando a melhoria da logistica no transporte dgasa um novo projeto
pretende interligar os aeroportos de Sao Paulansformar o Estado em um dos

maiores hubs cargueiros da América do Sul. A Regi®udeste da Infraero e
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Receita Federal de Sdo Paulo, com participacdo BSAACargo Airline,
desenvolveu um projeto intitulado Aeroportos Compgatares, que visa integrar
os Aeroportos de Guarulhos, Viracopos e Sdo JoséCdmpos. Em outubro de
2007, a proposta foi apresentada para a coordeadc@meira da Receita Federal,
em Brasilia. A idéia de se criar algum mecanism® pudesse ligar os aeroportos
cargueiros comecou a partir de uma solicitacdo dapria ABSA que,
inicialmente, pleiteava operar voos em Guarulhass Idso néo foi possivel, pois
a empresa trabalha apenas com avifes cargueirs. pur

Com isso, a Infraero e a Receita Federal oferecexaaiternativa de a
companhia prestar seus servicos sem ter de levagranaves até Guarulhos, por
meio da transferéncia de cargas entre os dois @@osppelo modal terrestre,
utilizando um procedimento &gil de transito aduamej assim, ndo interferindo
na operagcdo do aeroporto. Porém, para que issoorsgretize, exportadores
estrangeiros devem aceitar a passagem de suas patga aeroportos brasileiros
antes de seguirem para outras localizadas na AmddcSul. Nesse processo é
preciso rapidez, todos os envolvidos devem trabatiea forma integrada e
sincronizados. Ainda que a burocracia atrapalhepaato, ela é necesséria para
que se diminuam os riscos do transporte internatma cargas. Assim, nenhuma
etapa da fiscalizagdo foi retirada. O projeto édiile em maddulos e tem como
meta reduzir o tempo de operacdo de embarque dascéque hoje consome de
16 a 24 horas) para, no maximo, sete horas, sear ptdpas. O modulo 1 do
projeto, denominado Hubs integrados: GRACP (Guarulhos— Campinas),
contou com a participacdo da ABSA para os testesopi O primeiro modulo
visa integrar os dois aeroportos por meio de unefwrdgil de transferéncia de
carga e ocupar 0S espacos 0Ciosos nas aeronaigsaA ampliar ao maximo o
aproveitamento do espaco disponivel. Ao todo, foralizados, com sucesso, 14
testes com cargas secas (sementes, graos e téxteuco mais de seis meses.
O melhor tempo obtido foi de 5h02, bem menos quélawas estipuladas.

Pensando em aumentar a eficiéncia logistica deparos brasileiros, apds
quatro anos de negociagao, o governo de Minas &Semaparceria com a Infraero
instalard nove lotes, com 50 mil metros quadradosaeroporto industria dentro
do Aeroporto Internacional Tancredo Neves, em @anfA idéia é fornecer
incentivo para as empresas se instalarem no cantddorte da regido

metropolitana de Belo Horizonte, mais conhecido @dRodoanel. A obra, que
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vai custar R$ 16 milhdes, tera prazo de 120 dies fo@ar pronta. Ainda ha a obra
do Rodoanel, cujo orcamento deve chegar proximd&a3 bilhdes. Empresas de
alta tecnologia, biotecnologia e de farmacia deveginstalar ao longo da nova
via. O Rodoanel estara incorporado a Grande Belazéftte, responsavel por

35% do Produto Interno Bruto (PIB) de Minas Ger@iRodoanel tera 64 km de
extensdo, com pista dupla, cada uma com 3,5 nadrégura. O canteiro central
terd 21 metros de largura, sendo 2 metros de greama,acostamento de 4,5
metros de largura, sendo 1,5 metro gramado. O Redleai cruzar as BRs 040 e
262 e as MGs 020 e 433, com area de influéncigadimves municipios de Betim,

Contagem, Ribeirdo das Neves, Pedro Leopoldo, 86 da Lapa, Vespasiano,
Santa Luzia e Sabara.

Com todos os problemas enfrentados pela aviacacercah brasileira
nesses ultimos trés anos, o saldo ainda € bagasite’o. S6 em 2007, o mercado
de carga aérea mundial cresceu 5,1%. A movimentdedpassageiros nos 67
aeroportos da rede Infraero cresceu. No primeimeste deste ano, embarcaram
e desembarcaram 2.449.028 passageiros a mais quoesmo periodo do ano
anterior. Esse niumero demonstra um crescimentg4¥sem relacdo aos seis
primeiros meses de 2007. Entre pousos e decolalgemse, no primeiro semestre
de 2008, 51.660 movimentos de aeronaves a mai® qegistrado no periodo
equivalente do ano anterior. O percentual de arestio, em toda a rede Infraero,
é de 5,21%.

Mesmo com a resisténcia, o Aeroporto do Galedo faéroporto que mais
cresceu no primeiro semestre de 2008. O aeropegistrou a maior taxa de
crescimento entre os aeroportos da rede. Chegoi48% no semestre, com
829.981 passageiros a mais que nos seis primeiesgsnde 2007. O Galedo
apresentou o maior crescimento também no numerpodsos e decolagens,
atingindo a marca de 7,47%, com 16.912 pousos elatgms a mais que o
registrado em 2007.

Ja a movimentagdo de carga de pordo da rede Infsaéreu, no semestre
passado, uma reducdo de 6.788.839 kg transportpdoslo comparada ao ano
anterior. O percentual da queda corresponde a 1,BA#etanto, o Aeroporto de
Viracopos, em Campinas, registrou 0 maior crescimela rede nesse primeiro
semestre: 19,57%. Em relagéo aos seis primeirosqes2007, o aumento foi de
20.819.734 kg.
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Vale ressaltar que as empresas exclusivamente eteagubrasileiras e
estrangeiras vém aumentando suas freqiéncias depada o Brasil e ou rotas
domeésticas com aquisi¢cdo de novas aeronaves.

Brevemente novos modelos das duas maiores indtigB@eing e Airbus)
entrardo em operacdo o que diminuirhd os custosaciperis jA que além de
maiores, esses modelos tém maior economia de ceivddus maior autonomia
de v6o. Em suma, é um mercado bastante promisgoaiqda crescera bastante
nos proximos anos.

Sugestdes para pesquisas futuras séo apresensetasra

» Analise das condi¢Bes para privatizagdo dos aerofos

Uma questdo a ser discutida e pensada € a priyatizdos aeroportos
brasileiros. Serd que a privatizacao resolveri@roblemas existentes ou criaria
Novos para 0S usuarios em geral, como passageieosyiarios, aeronautas e
funcionarios administrativos? Exemplos reais maostrque o Governo tem
capacidade pra construir ou realizar melhorias ajeadam as necessidades de
todos, deixando aeroportos bastante funcionaigadare bonitos. Alguns desses
exemplos sdo encontrados no Nordeste. Petrolinadgrpolo exportador, tem a
22 maior pista do Nordeste, podendo, assim, reqgplagdes jatos. Também na
contramdo da privatizagdo, temos a questao de &eguiNacional. Caminhando
nesta direcdo os aeroportos devem continuar nas d@i@overno Federal. Para
0s investimentos nao ficarem estagnados e restao&overno, a idéia de se
transformar a INFRAERO em empresa de economia nsistea uma solucao
viavel.

* Estudo de viabilidade para implantacdo de transpoe de massa

ligando aeroportos, rodoviarias, estacfes de tremportos

Uma caréncia encontrada hoje nos maiores aeropdotgsis € a presenca
de um transporte de massa ligando um ou mais agospda cidade ou entre as
cidades, como o caso de Guarulhos e Campinas;ieot®s/e estacbes de metrd
ou até, quem sabe, em cidades turisticas, comm a®iJaneiro, até o Porto.
Como citado neste trabalho em capitulos anteriti@slguns projetos e estudos
de viabilidade em andamento. Porém, ainda, nenHigagdo efetivamente em
funcionamento. A ligacao ferroviaria entre um pa@tom aeroporto, por exemplo,

ajudaria bastante a minimizar o tempo de transfééie cargas e passageiros.
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