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CONSIDERACOES FINAIS

Ao final de nossa empreitada, de levantar as representacdes e
praticas em torno do estimulo ao uso da bicicleta como alternativa a
(i)mobilidade urbana promovida pelo veiculo auto-motor, constatamos que
mais duvidas se abrem do que respostas se colocam. Mesmo assim
gostariamos de pontuar algumas consideracfes que podem, ou ndo, nos

levar a outras trajetorias futuras.

Em primeiro lugar, consideramos fato interessante que alguns
pontos presentes nas analises criticas a sociedade automobilizada,
compiladas por nés no primeiro capitulo, aparecam em algum grau nos
discursos de movimentos que, cada qual a sua maneira, com diferentes
intensidades, entoam a bicicleta como alternativa de transporte. E
relevante o simples fato de que em uma sociedade do automadvel, em que

estar na “bolha”*®’

aparece quase como um produto natural, que se
mostra como um dos mais importantes icones da sociedade do consumo,
simbolo do “sucesso” nesta determinada sociedade, pessoas neguem-se
a cultua-lo. E mais ainda quando se aproximam da observacdo de Gorz
(2005, p. 82) de que ndo devemos nunca colocar isoladamente o
problema do transporte, mas articuld-lo com a vida em seu sentido mais

pleno na cidade.

Langamos aqui uma hipotese, a de que Lefebvre, em certo sentido,
continua vivo através de diversos movimentos sociais. Nao estamos
querendo dizer que o arcabouco tedrico que ele formulou ainda é valido
para a interpretacdo da realidade, pois isto para nos ja estava claro, mas
que seu didlogo com o0s movimentos culturais dos anos sessenta
(notadamente com o situacionismo) e antes disto, com figuras influentes
da cena cultural européia®, ainda estdo presentes em praticas politicas
do presente. Pelo menos, podemos observar tracos de sua critica

naqueles que fazem do questionamento da vida cotidiana sua pratica

107 Referéncia ao sujeito automobilizado que aparece em alguns sitios virtuais

vinculados a estes movimentos.
108 Ver Jappe (1999, p. 99-109).
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politica corrente. Ndo que ele seja diretamente referenciado, mas muito
de sua critica a vida cotidiana, aparenta ter permanecido através das
mutacdes que 0s movimentos sociais desenvolveram. Importante lembrar
que esta é apenas uma impressao de quem interpretou um pouco de sua

teoria e observou um pouco de mobilizacdo contra-cultural.

Outro fato que consideramos relevante destacar aqui € de como
esse debate que enfrentamos parece circular ao redor das classes
médias'®. Ndo apenas as politicas publicas para o setor parecem ser
gestadas para essa camada, como também a propria critica ao automével
aparenta ser uma critica intra-classe. Nao fizemos um levantamento
socioecon6mico dos entrevistados para fazer uma afirmagéo como esta,
mas pelo teor do debate muitas vezes esta questédo aparece. Ter acesso
freqUente a Internet, ler e traduzir materiais do inglés, consideramos que
denota um pouco isso. O proprio grupo que intitulamos Anarco-Vegano
nao foge a esta dimensao do debate. Nesse grupo chegamos a conversar
com pessoas — que vieram da baixada e do suburbio da zona norte — que
nao aparentam ter uma condi¢cdo material, individual ou familiar para que
possamos enquadra-las nesse campo social, entretanto a sua propria
forma de vida contra-cultural €, em um certo sentido, “contra-classe-
média™**°. Deixamos claro aqui o fato de ndo se tratar de um juizo de

valor, isto para n0s ndo desmerece a sua postura.

Reconhecemos que faltou em nossa andlise abordar, com mais
dedicacédo, como as camadas populares se apropriam da bicicleta como
estratégia de locomog¢do, e como estas se relacionam com o concebido
pelo Estado e pela “moda da bicicleta” das classes médias. Tinhamos um
pouco desta pretenséo quando formulamos o projeto desta dissertacéo. E

claro que sabiamos que em funcdo da miriade de formas pelas quais as

19 Segundo a interpretacdo de Kosminsk e Andrade (1996p. 55) acerca da obra De

L'Etad de Lefebvre: “a elite (intelectual e cultural) saida das classes médias ndo pode
ser ignorada. Ela contesta 0 modo de vida burgués propondo outras maneiras de viver.
Mas nao é capaz de subverter a sociedade existente sem 0 apoio da base operaria; nao
faz mais do que mudar as representaces da vida’. No final de nosso trabalho nos
deparamos com esta dimens&o da obra de Lefebvre, lamentavelmente sem o tempo
necessario para ir direto a ele. Esta devera fazer parte de uma empreitada futura.

1% Também imaginamos que a partir do momento em que essa critica hasce na Europa
do poés-guerra, em certo contexto de “abundancia” € um pouco natural que sejam no seio
destas classes médias que esta critica possa ter alguma assimilacéo.
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classes populares utilizam a bicicleta, seria muito dificil, para nao dizer
impossivel, ter um quadro completo; mas acreditAvamos que
conseguiriamos, elegendo um ponto de concentracdo de ciclistas™?,
captar um pouco desta visao por intermédio de entrevistas. Até chegamos
a tentar essa estratégia, mas depois de uma sequéncia de entrevistas,
literalmente corridas, nas quais entrevistavamos ciclistas entre amarrar a
bicicleta e correr para ndo perder a conducdo, percebemos que néo
estavamos obtendo muito éxito, a0 menos para o0 prazo de execucdo

desta pesquisa.

Lamentavelmente ndo conseguimos estabelecer uma estratégia de
contato que possibilitasse que essa parcela desse grupo social abrisse
dialogo conosco. Mais do que tempo, que também faltou, reconhecemos
que fomos um pouco ingénuos nessa abordagem. Algumas respostas
denotam preocupacdes. Um entrevistado, quando perguntado se
considerava que estava faltando algo para que utilizasse a bicicleta com
mais tranquilidade, ele respondeu que “o que tem perturbado a gente de
vez em quando, é porque que de vez em quando o pessoal [da prefeitura]
vem querer tirar as bicicletas daqui (...) a gente vem de la de dentro nao
tem onde pendurar a bicicleta (...)"**2. Uma resposta como esta indica, na

nossa opinido, que estas pessoas irdo tender a ser reticentes a responder

111 . . ~ - .
Haviamos eleito um ponto de concentracdo de usuarios de bicicleta. A passarela

05 da Avenida Brasil, em frente da Vila do Jodo. Neste local era comum ver diversas
bicicletas de modelos simples amarradas ao gradil da passarela, o que, na nossa
opinido, evidenciava que estas pessoas utilizam esse veiculo independente de qualquer
politica publica direta para o setor. Tal ponto de 6nibus era um ponto de “retencéo” do
trafego dessa importante avenida. Ao longo do nosso trabalho, a prefeitura fez uma obra
no local para separar a parada de parte das linhas da pista lateral, “remodelando” esse
espaco. Durante nossa investida de campo pudemos perceber que 0s poucos para-
ciclos (estruturas para amarrar a bicicleta) que foram instalados, eram, de longe,
insuficientes para atender a demanda. Ficavam praticamente invisiveis frente ao “mar de
magrelas” a sua volta.

1z Identificamos também em nosso trabalho de campo um servico informal de

guarda de bicicletas. Uma pessoa separou um espaco na calgada, na qual colocou
estrados de cama, trancados com mais algumas tdbuas, onde era possivel prender as
rodas das bicicletas. Vale ressaltar que em favelas € comum as calcadas terem outros
usos mais privados, enquanto a rua assume propriamente o papel de passeio publico. A
pessoa em questdo, nos informou que ficava tomando conta das bicicletas de quatro da
manh& até as nove da noite. “S6 ndo pode é a bicicleta dormir aqui” (conversa informal
com esta pessoa). Pelo servico eram cobrados dez reais por més ou um real por diaria.
Talvez o temor de nosso entrevistado tivesse correlacdo com a repressdo a esse
servico.
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perguntas a quem eles ndo conhecem. Identificar-nos como estudante de

uma universidade, que esta fazendo uma pesquisa nao basta.

Como ultimo comentério, sem obviamente finalizar, gostariamos de
citar alguns destes tracos de critica da vida cotidiana. Existe uma
manifestacao global, nos moldes da Massa Critica, intitulada World Naked
Bike Ride'®, a qual visa chamar a atencdo para a fragilidade do corpo
humano frente ao transito. No Brasil ficou conhecido como “pedalada
pelada” e ja ocorreram duas edicdes em S&o Paulo*. Embora seja uma
acao direta, sem um centro especifico de comando, costuma circular pela
Internet uma convocatoéria da “Coordinadora de Colectivos Ciclonudistas

de Aragon™*>.

Partindo de Zaragoza na Espanha, talvez quem sabe,
inspirados por seus avos terminam o texto de 2006, com a seguinte
palavra de ordem:

“IICalle y Libertad!!”®
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Ver: http://worldnakedbikeride.org. em 7 de fevereiro de 2010.

Ver: www.bicicletada.org/saopaulo.

Ver: http://www.ciclonudista.net.

Retirado de: http://www.ciclonudista.net/cc2006.htm, em 7 de fevereiro de 2010.
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