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Resumo

Alves, Gilvania T.; Meggiolaro, Marco Antonidvaliacdo de Absorcéo
de Energia de Impacto. Uma Abordagem baseada em Tes Com
Estruturas Similares, 2009. 153p. Dissertacdo de Mestrado -
Departamento de Engenharia Mecéanica, Pontificizetsidade Catolica do
Rio de Janeiro.

Diversas estruturas projetadas pelo homem estametduss a impacto e
quando se menciona impacto mecanico, pensa-se emastorco de natureza
dindmica, na qual a carga é aplicada repentinaneerapidamente. O impacto é
um fendbmeno de bastante complexidade, pois est@ivedos o médulo da forga,
duracdo da aplicacdo desta e velocidade do impat#n) do comportamento
mecanico do material. O impacto pode ser encongaddiversas situacoes, entre
elas se pode citar o projeto de ferramentas, edpsosartilharia, seguranca no
armazenamento de substancias perigosas, colistresnegios de transporte tais
como aeronaves, carros, trens, etc. O carregameplicado associado a
velocidade fornece o que é chamado de energia placto que dependendo de
sua amplitude pode provocar grandes prejuizostesdis, a0 meio ambiente ou
ainda ao ser humano. Por isso devem-se prover rdei@dsorcdo desta energia
para reduzir suas consequéncias. O comportamentestlaturas mecanicas
submetidas ao impacto é um tema de bastante relavmtualmente vem sendo
frequentemente discutido devido as colisbes deulssic Neste trabalho, foram
realizadas simulacbes de carregamentos dinamicosesmuturas similares
representando componentes veiculares através dodonée elementos finitos
seguidos de testes de impacto por queda de pesanecigdo das deformacgdes,
registradas por um extensémetros conectado a wemsidde aquisicdo de sinais,
de modo a se estabelecer um método para calcukeneiia absorvida pela

estrutura.

Palavras-chave

Impacto; Energia; Velocidade de Impacto; Deformac@dsorcdo de

Energia; Crashworthiness; Colisdo veicular, Estagbimilares.
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Abstract

Alves, Gilvania Terto; Meggiolaro, Marco Antonio d@iser).Evaluation of
Absorption of Impact Energy: An Approach Based on mpact Tests in
Similar Structures. Rio de Janeiro, 2009. 153p. M.Sc. Dissertation
Departamento de Engenharia Mecéanica, Pontificiavdéssidade Catolica do
Rio de Janeiro.

Several man-made structures are susceptible tocinfpeces. Mechanical
impact is associated with an effort of dynamic matun which the load is
suddenly and quickly applied. Impact is a compléenmpmenon, because of the
intensity of the force, duration of its applicatioand impact speed involved,
which influence the mechanical behavior of the maltelmpact can be found in
several situations, e.g. in tool design, explosiansillery, safety systems for
dangerous substance storage, collisions betweerspwa vehicles such as
aircraft, cars, trains, etc. The applied loadingoagted to high speeds supplies
the so-called impact energy. Depending on its Bitgnimpact can cause large
structural damage, to the environment, or evenhiioraan being. Therefore, ways
to absorb this energy must be provided to rediedhsequences. The behavior
of mechanical structures submitted to impact is ighliz relevant issue.
Nowadays, it is frequently discussed in the contdxtehicle collisions. In this
work, simulations of dynamic loading are carriedotigh, in similar structures
representing components of a vehicle, through theteF Elements Method.
Impact tests using a drop weight machine are paddrto measure deformations
using strain gauges connected to a system sigaalisston system, in order to
establish a method to calculate the impact endoggraed by the structure.

Keywords
Impact; Energy; Velocity of Impact; Strain; Energybsorption;
Crashworthiness; Vehicle Collision, Similars Struest.
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